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Реферат
Дипломный проект 117 с., 15 рис., 19 табл., 39 источников
пункт технического обслуживания электровозов, тяговые расчеты, эксплуатируемый парк, пробег, технологический процесс, механизация, диагностика, экипировочные устройства, канавный агрегат
Объектом исследования является пункт технического обслуживания электровозов.

Цель работы – детальная разработка пункта технического обслуживания электровозов с комплексной механизацией.

В ходе проектирования рассчитано количество стойловых участков и их размеры для проведения технического обслуживания электровозов серии ВЛ10 в объеме ТО-2. Определено число мест на экипировочных позициях и производительность ПТОЛ, а также рассчитано количество пескосушильных устройств.
В результате проектирования разработан пункт технического обслуживания электровозов с внедрением диагностического комплекса, механизированного стойлового участка и барабана прямоточного пескосушильного.

Рассчитан экономический эффект от внедрения барабана прямоточного пескосушильного.

Произведен расчет звукоизоляции ПТОЛ.
Документ  является демонстрационной версией

Узнать цену полной версии на сайте: https://diplom-berezniki.ru
Почта:  diamant-art@yandex.ru Приложите этот файл.
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Введение

Несмотря на изменения, произошедшие в Российской Федерации, железные дороги остаются основой транспортной системы страны. Общая протяженность железных дорог России составляет 86,3 тыс. км, причём более

46 % – на электрической тяге. 

Работа железных дорог неразрывно связана с состоянием тягового подвижного состава (ТПС), совершенствованием его эксплуатации, технического обслуживания и ремонта, которое определяется состоянием локомотивного хозяйства отрасли.

Локомотивное хозяйство (Т) является одним из важнейших элементов инфраструктуры железнодорожного транспорта, от организации работы которого зависят как устойчивость работы дорог, так и себестоимость перевозок. Затраты локомотивного хозяйства составляют треть всех эксплуатационных расходов железных дорог. 
В целом к объектам инфраструктуры локомотивного хозяйства относятся: основные и оборотные локомотивные депо; пункты технического обслуживания (ПТОЛ), экипировки локомотивов и смены локомотивных бригад; склады топлива, смазки и песка; базы запаса.

Важнейшей составной частью системы технической эксплуатации подвижного состава является система технического обслуживания и ремонта. Она представляет собой совокупность взаимодействующих технических средств технического обслуживания и ремонта единиц подвижного состава, ремонтного персонала и соответствующей стратегии.

На железнодорожном транспорте Российской Федерации принята планово-предупредительная система ремонта ТПС, основанная на выполнении установленного правилами ремонта и технического обслуживания объёма работ через определённую периодичность (норму пробега или интервала времени), определённую ОАО «РЖД» и дифференцированную по сериям ТПС и железным дорогам в зависимости от загрузки локомотивов и климатических условий эксплуатации.

Целью системы технического обслуживания и ремонта является управление техническим состоянием подвижного состава в течение срока его службы до списания, позволяющее обеспечить уровень его надёжности в эксплуатации, минимизировать затраты времени, труда и средств на выполнение операций по обслуживанию и ремонту.
Развитие локомотивного хозяйства связано с совершенствованием системы эксплуатации и технического обслуживания локомотивов, нормализацией режима труда и отдыха локомотивных бригад, повышением безопасности и надежности функционирования всех звеньев локомотивного хозяйства.
Локомотивное депо Челябинск является крупнейшим предприятием на Южноуральской железной дороге, с объемом выполняемой работы 38,6 млн т/км брутто, солидной программой ремонта электровозов, тепловозов и электросекций, штатом три с половиной тысячи специалистов. Коллектив надежно обслуживает четыре направления в пассажирском и грузовом движениях, обеспечивает маневры на узле и примыкающих станциях. 
В локомотивном депо Челябинск производиться ремонт и техническое обслуживание электровозов серий ЧС7, ВЛ10, тепловозов серий 2ТЭ10У(М), ЧМЭ3 и электропоездов серий ЭР2, ЭР2Т, ЭД2Т, ЭТ2, ЭД4М.
Заключение

В ходе дипломного проектирования в первом разделе выполнены тяговые расчеты. Рассчитана масса состава при движении по участку с расчетной скоростью. Произведена проверка длины состава на размещение на станционных путях.

По результатам тяговых расчетов получили следующие результаты.

В четном направлении:

– техническая скорость движения 
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В нечетном направлении:

– техническая скорость движения 
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[image: image4.wmf]5

,

41

75

,

0

4

,

55

К

V

V

учСкор

нечет

тех

нечет

уч

=

×

=

×

=

 км/ч.

Были рассчитаны основные показатели использования электровозов, определено расстояние между пунктами экипировки для заданного электровоза из чего можно сделать вывод, что объема песочных бункеров достаточно для прохождения участка без дополнительной экипировки.

Произведен расчет программы технического электровозов и определены числа ремонтных стойл в депо.

Произведена детальная разработка пункта технического обслуживания электровозов с комплексной диагностической системой, позволяющей повысить качество обслуживания локомотивов и снизить количество дефектов в эксплуатации. Выбран и усовершенствован канавный агрегат для смены шапок моторно-осевых подшипников, вывешивания колесно-моторного блока, демонтажа кожухов зубчатой передачи, автосцепок и поглощающего аппарата.

В экономическом разделе произведена оценка экономической эффективности внедрения барабана прямоточного пескосушильного с горелочными устройствами типа А2315.

Расчет звукопоглощающего экрана пункта технического обслуживания локомотивов выполнен в разделе безопасность и жизнедеятельность проекта.
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