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Документ  является демонстрационной версией

Узнать цену полной версии на сайте: https://diplom-berezniki.ru
Почта:  diamant-art@yandex.ru Приложите этот файл.

Березники 
	Введение.

Создание конструкции и освоение производства новых грузовых автомобилей семейства ЗИЛ-130, принципиально отличающихся , является серьезной трудовой победой коллективов Московского автомобильного завода имени И.А. Лихачева и многочисленных заводов поставляющих приборы, агрегаты, материалы, заготовки и оборудование для производства автомобилей. Московский автозавод имени И.А. Лихачева первый среди автомобильных заводов страны приступил к массовому выпуску автомобилей с мощными карбюраторами 8-ми цилиндровыми двухрядными двигателями. В связи с большим запасом мощности двигателя высокоэффективное использование автомобилей ЗИЛ-130 и его модификации достигается прежде всего при использовании с ними прицепов и полуприцепов. Новые возможности получения высоких эксплутационных показателей возникают при использовании длиннобазного автомобиля ЗИЛ - 130 Г. Автомобили ЗИЛ – 130 обладают высокой долговечностью и надежностью. В результате дальнейшего совершенствования конструкции автомобилей, применения новых материалов и новой технологии производства в 1966 году завод должен обеспечить пробег до капитального ремонта 200 тысяч километров. Возможность получения высоких эксплутационных показателей в значительной степени зависит от совершенства знаний конструк*ции автомобилей работниками эксплуатации, соблюдения или правил технического обслуживания и подготовки технических служб автохозяйств, к приёму новых автомобилей. Следует иметь в виду, что высокая эффективность использования, долговечность и надежность в эксплуатации автомобилей, ЗИЛ – 130 гарантированны только при условии применения предусмотренных заводов высококачественных топлив и смазочных материалов.

Автомобиль ЗИЛ – 130 обладает значительно более высокими динамическими качествами Внешняя характеристика двигателя ЗИЛ – 130 составляет 41 кГн. Высокие мощные показатели двигателя ЗИЛ – 130 получены за счёт увеличения степени сжатия . Максимальная скорость развиваемая полностью груженным автомобилем на горизонтальном , прямом и равном автомобильной дороги с твердым покрытием составляет 80 – 85 км/час. 
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1. Научная организация труда на АТП.

Передовые технологии.

Научная организация труда является основой дальнейшего развития общественного производства, повышения его эффективности, роста производительности труда, всемерного улучшения качества во всех звеньях народного хозяйства. Производительность труда является основой эффективности общественного производства и благосостояния народа. Главный упор в производственных планах делается на углубление интенсификации производства на основе научно-технического прогресса, всемерного режима экономии и повышения качества производства. Первостепенная роль в ускорении развития производства, повышении его эффективности и качества принадлежит прогрессу науки и техники. На автомобильном транспорте основное направление технического прогресса нацелено на создание новых более мощных и экономичных автомобилей, увеличение грузоподъемности автомобилей и автопоездов, широкое применение прицепов и полуприцепов, специализацию подвижного состава, развитие контейнерных и пакетных перевозок, усовершенствование организации и системы управления, применение автоматизированной системы управления (АСУ) с использованием самых современных методов и вычислительной техники. Улучшение качества ряда автомобилей, выпускаемых заводами-ветеранами нашего автостроения, также способствует повышению эффективности работы самосвала в народном хозяйстве страны. Особое направление в автопромышленности приобрело движение за повышение качества выпускаемого подвижного состава, дающее значительное увеличение межремонтных пробегов. Это стало возможным благодаря внедрению передовой научной мысли и применения совершенного оборудования. Совершенствование управления в автопредприятиях, применение АСУ и другой техники дало возможность повысить эксплуатационные показатели, снизить себестоимость перевозок и более полно удовлетворить нужды клиентуры. Особенно большая роль в увеличении эффективности и качества работы автомобильного парка принадлежит водителям. Более полное использование грузоподъемности и пробега автомобилей, уменьшение простоев, содержание автомобилей в хорошем техническом состоянии, выполнение графиков движения дают возможность значительно повысить эффективность использования автотранспорта. Современный водитель это грамотный, хорошо знающий свое дело инициативный рабочий, умеющий трудиться, в отрыве от своей базы и самостоятельно принимать решения, направленные на улучшение работы самосвала. Планомерный характер развития производительных сил требует рациональной расстановки кадров, умелого использования техники и материальных ресурсов. Одним из основных вопросов развития экономики является научная организация труда (НОТ). Научной называется такая организация труда,  которая основывается на достижении  науки и передовом

опыте, внедряемых в производство НОТ позволяет наилучшим образом объединить технику и людей в едином производственном процессе, обеспечивает эффективное использование материальных и трудовых ресурсов, непрерывное повышение производительности труда, способствует сохранению здоровья человека, постепенному превращению труда в первую жизненную необходимость. При научной организации труда водителя необходимо учитывать, что;
- основная работа осуществляется вне предприятия;

- выполнение транспортной работы в значительной степени зависит от внешних факторов, иногда не зависящих от автопредприятия — состояния дорог, организации погрузочно-разгрузочных работ, готовности груза к транспортированию и др.;

- работа водителя протекает в движении на автомобиле, являющемся источником повышенной опасности;

- водитель,   помимо физической, подвержен нервно-эмоциональным нагрузкам. 

Рабочее место водителя существенно отличается от рабочего места-рабочих других профессий. Трудовая деятельность водителя в основном протекает на автомобиле, но не исключается возможность выполнения других работ, как то: участие в обслуживании заправочные и другие работы), оформление документов и организация погрузочно-разгрузочных работ. Одно из важнейших направлений НОТ состоит в совершенствовании форм разделения и кооперации труда. В работе водителя необходимо различать, где ограничивается его функциональная деятельность, чтобы не нагружать его деятельностью, мешающей выполнению его прямых обязанностей. Вместе с тем необходимо прибегать к кооперированию выполнения обязанностей (совмещению), например выполнение работы по экспедированию груза, распространение билетов и др. Для решения задач, поставленных перед работниками автомобильного транспорта, нужно совершенствовать методы производства, добиваться технического прогресса, научной организации труда и в сочетании с социалистическим принципом оплаты труда за количество и качество его повышать производительность труда. В повышении производительности труда большое значение имеет социалистическое соревнование, а также широко развернувшееся соревнование за звание ударника и бригад коммунистического труда. Члены бригад коммунистического труда добиваются высоких показателей производительности труда главным образом в результате внедрения последних достижений в области организации перевозок, широкой механизации при погрузке и выгрузке груза и совершенствовании технического обслуживания подвижного состава. Продолжительность пребывания водителя на линии и его работа определяются установленным режимом. Пребывание водителя на линии не должно превышать семи часов, за исключением случаев (отсутствие сменщика, технология производственного процесса, в котором участвует водитель), когда рабочий день может быть продлен. Если автомобиль

используют для работы в две смены, то для сокращения времени простоев и непроизводительных (нулевых) пробегов водителей сменяют в местах погрузки или разгрузки, а также на диспетчерских пунктах. Сменщик должен проверить техническое состояние автомобиля, наличие топлива, пробег автомобиля по спидометру, и, указав время приема автомобиля в путевом листе, сделать об этом соответствующие записи, подтвердив их своей подписью.
2. Система охлаждения ЗИЛ-130.
Назначение системы охлаждения ЗИЛ-130.


Система охлаждения предназначена для принудительного отвода от деталей лишней теплоты и передачи её окружающему воздуху. В результате 
Техника безопасности на АТП.

Постановка автомобиля на обслуживание. В случае, если водитель принимает участие в работе по ТО закрепленного за ним автомобиля, он должен пройти инструктаж по технике безопасности. При производстве ТО и ТР водитель должен выполнять следующие правила техники безопасности. Автомобиль устанавливают на обслуживание после его очистки от грязи, мойки и сушки. Перед въездом или съездом с канавы, эстакады или напольного подъемника водитель должен убедиться в отсутствии людей, инструментов и приспособлений, препятствующих движению автомобиля. Подачу автомобиля на пост обслуживания следует производить на малой скорости и внимательно наблюдать за положением колес относительно направляющих реборд канавы или эстакады.
 
Вывешивание автомобиля. Работу выполняют с помощью подъемного оборудования (домкратов, талей, подъемников). При вывешивании автомобиля или одного из его агрегатов строго соблюдают правила пользования подъемным оборудованием. Запрещается проводить какие-либо работы при вывешанном на талях или домкратах автомобиле со снятыми колесами. В этом случае под передний и задний мост устанавливают подставки. При вывешивании одного колеса (оси) рядом с домкратом устанавливают подставку, а под колеса другого моста - противооткатные упоры. Обслуживание подъемного механизма автомобиля-самосвала при поднятом кузове допускается только после того, как кузов будет укреплен металлическим упором, исключающим его самопроизвольно опускание. При постановке автомобиля на электромеханический подъемник под его колеса устанавливают противооткатные упоры.
Во избежании самопроизвольного опускания вывешанного автомобиля под раму гидравлического подъемника подставляют регулируемое по высоте упоры-штанги или шарнирные откидные металлические лестницы. Перед началом обслуживания на механизме управления подъемников вывешивают табличку “Не трогать - под автомобилем работают люди!”.

Работа в осмотровой канаве. После установки транспортного средства над осмотровой канавой на рулевом колесе укрепляют табличку с надписью: “Двигатель не пускать - работают люди!”. При работе в канаве инструмент и приспособления складывают в ниши и пользуются переносными лампами напряжения не более 36 В. Пускать и испытывать двигатель можно только на постах, оборудованных отсасывающей вентиляцией. Не допускается нахождение людей в канаве при постановке и съезде автомобиля. Снятие, установка агрегатов и их перевозка. Эти работы осуществляют с помощью подъемно-транспортных механизмов, оборудованных захватами, гарантирующими безопасность производства работ. Запрещается при снятии, перевозке, установке агрегатов и узлов применять вместо захватов тросы и веревки.   Перевозку   агрегатов    выполняют   на    тележках,   оборудованных
стойками и упорами, предохраняющими агрегаты от сдвига и падения.

Инструмент и приспособления. Во время ТО используют только исправный и соответствующий своему назначению инструмент. Не допускается применение каких-либо рычагов и надставок для увеличение плеча гаечных ключей, а также зубила и молотка для отвертывания гаек и болтов. Перед пользованием ручным электрическим инструментом проверяют надежность его заземления и работу выполняют, стоя на резиновом коврике.

Пуск двигателя. Перед пуском вручную проверяют прочность крепления штифта пусковой рукоятки. Для избежания повреждения кисти руки от обратного удара рукоятку берут так, чтобы все пальцы правой руки располагались с одной стороны ручки. Поворачивают коленчатый вал двигателя только снизу вверх. Поворачивание вниз и “вкруговую” не допускается.

Демонтаж и монтаж шин. Шины в условиях АТП демонтируют на специальном стенде или с помощью съемника. Запрещается выбивать диски кувалдой. При монтаже шины замочное кольцо должно входить на выемку обода колеса всей своей внутренней поверхностью. При накачивании шин в гаражных условиях используют специальное ограждение, предохраняющее от срыва замочного кольца. При накачивании в дорожных условиях шину укладывают замочным кольцом вниз или закладывают монтажную лопатку в окна диска. Запрещается демонтаж одного из сдвоенных колес без применения домкрата, путем наезда вторым колесом на кирпич, доску или другой предмет.
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